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Sehr geehrter Herr Kollege,

Thre Frage Nr. 0468/August:

Inwiefern hat die Bundesregierung eigene Erkenntnisse zu den Ergebnissen
der Nutzen-Kosten-Analyse der von der Deutschen Bahn AG vertieft unter-
suchten vier Varianten fiir den geplanten Neu- bzw. Ausbau der Schienen-
strecke zwischen Hamburg und Hannover (vgl. hier: www.hamburg-bremen-
hannover.de/bewertungsmatrix.html), und inwiefern hdlt sie das Nutzen-
Kosten-Verhdltnis von lediglich 1,02 der Vorzugsvariante fiir ausreichend
valide, hierauf die weiteren Planungen zu begriinden?

beantworte ich wie folgt:

Die von der Vorhabentrigerin DB InfraGO AG veroffentlichen Angaben
stellen die Ergebnisse des Planungsprozesses dar. In Vorbereitung auf die
Parlamentarische Befassung des Deutschen Bundestags mit den Ergeb-
nissen der Vorplanung und der Frithen Offentlichkeitsbeteiligung im
Vorhaben ABS/NBS Hannover - Hamburg erfolgt eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV).
Deren Ergebnisse werden Bestandteil der Unterrichtung des Deutschen
Bundestages.

sowie Thre Frage Nr. 0469/August:

Wann genau will die Bundesregierung die Befassung des Deutschen Bundes-
tages mit dem geplanten Neu- bzw. Ausbau der Schienenstrecke zwischen
Hamburg und Hannover starten, und inwiefern bestiinde nach Rechtsauffas-
sung der Bundesregierung fiir den Deutschen Bundestag angesichts des nied-
rigen Nutzen-Kosten-Verhdltnisses von nur 1,02 iiberhaupt noch ein Spiel-
raum, zusdtzliche, libergesetzliche kommunale Kernforderungen zu beschlie-
f3en (vgl: www.hamburg-bremen-hannover.de/parlamentarische-befas-
sung.html; bitte begriinden)?
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beantworte ich wie folgt:

Das BMV beabsichtigt, der Prasidentin des Deutschen Bundestages nach
Vorliegen aller relevanten Informationen (vsl. Ende 2025/Anfang 2026)
einen Bericht iiber die Ergebnisse der Vorplanung und der Friihen Of-
fentlichkeitsbeteiligung im Vorhaben ABS/NBS Hannover - Hamburg
zu ibermitteln.

Etwaige Beschltisse zu tibergesetzlichen Maffnahmen liegen allein in der
Hoheit des Deutschen Bundestages. Das BMV ist an die jeweils geltenden
gesetzlichen Vorgaben, etwa zur Dimensionierung des Schallschutzes,
gebunden und kann diesbeziiglich keine Empfehlungen aussprechen.

sowie Ihre Frage Nr. 0470/August:

Auf wie viel Kilometer Streckenldnge wurde bei der Untersuchung der Deut-
sche Bahn AG der Varianten "gelb” und "blau" fiir den geplanten Neu- bzw.
Ausbau der Schienenstrecke zwischen Hamburg und Hannover (vgl. hier:
www.hamburg-bremen-hannover.de/hannover-hamburg.htmil) jeweils ein
Bau der zusdtzlichen Gleise direkt neben der bestehenden Trasse unterstellt,
und welcherart wdren die Eingriffe in die Bestandsstrecke, die zu dem deut-
lich schlechteren Nutzen-Kosten-Verhdltnis dieser beiden Varianten fithren
(vgl. Ausschussdrucksache 20(15)159, Antwort des Bundesministeriums fiir
Verkehr zu 5.)?

beantworte ich wie folgt:

Der unterstellte direkte Zusammenhang zwischen dem raumlichen Ab-
stand zusatzlicher Gleise von der Bestandsstrecke und dem jeweiligen
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) besteht nicht. Vielmehr sind fiir den
Nutzen u.a. Aspekte wie die im Fall einer Streckenfiihrung tiber die Be-
standsstrecke deutlich langere Distanz und die resultierenden Fahrzeiten
im Vergleich zu einer Neubaustrecke mafigeblich. Kostenseitig wirkt sich
bei einem Bestandsausbau zudem eine Vielzahl von Faktoren negativ auf
das NKV aus, beispielhaft genannt seien hier der in der Regel erforderli-
che Neubau von Bestandsingenieurbauwerken, die langere Bauzeit sowie
die baulogistisch erforderlichen zahlreichen Zwischenzustinde.

Die Variante ,blau“ verlauft vollstindig direkt entlang der Bestandsstre-
cke, wahrend die Variante ,gelb“ die Bestandsstrecke unter Umfahrung
des Bereichs Liineburg bis einschliefflich Uelzen verlasst. Dieser Umfah-
rungsbereich umfasst eine Streckenlange von ca. 70 km der Bestands-
strecke.

Mit freundlichen Griifien
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